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Abstract of EP0785107 



The steering wheel has the safety module (5) 
mounted on it by lugs (32) projecting laterally 
from its base (30). The lugs attach to arms 
(4A,4B) respectively projecting outward from the 
steering column (2) and inward from the rim of 
the steering wheel (3), joined by a single bolt (22) 
parallel to the steering column. The airbag 
mounting lug (32) is free to move over a limited 
distance between the ends of the two arms. The 
end of a lug (32) carries an electrical contact (34) 
and the arm attached to the steering column 
carries a second electrical contact (37). A spring 
(36) holds the contacts apart till pressure on the 
centre of the steering wheel closes them. 
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(54) Volant de direction et module de s6curit6 en faisant partie 



(57) Le module (5) de s^urit6 centre les chocs que 
comporte le volant est pourvu d'oreilles (32) de fixation 
faisant satllle lat^ralement, chaque oreille ^tant assujet* 
tie k Tune des branches (4) du volant, ce qui permet de 
faire coop6rer le module (5) et Parmature du volant 
dXine fagon partlculi6rement simple, commode et 6co- 
nomique. Chaque oreille (32) de fixation peut etre mon- 
t6e de fagon mobile vis-§i-vis de la branche (4) du volant 



correspondente et comporter une t§te (34) de contact 
6lectrique en regard d'une t§te (37) de contact §lectri- 
que de la branche (4), le defacement du module (5) k 
rencontre de moyens ^astiques (36) permettant 
d'actionner un accessoire du v^hicule tel qu*un avert's- 
seur sonore. 
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Descrfiitfbnr 

Linvention a trait aux volants de direction pour v6hi;- 
cule quL connportenf un module de s^curit^ Gontre Fes 
chocs dispose dans un espace centrat situS du c6i§ d*!^ s 
conducteuF. 

On salt qu'un tel modufe. par exemple du type afr- 
bag ou choc-t§tei doif §tre fix§ I'armatur© dii vofant 
afin d'§tre maintenu en pface, y comprfs fors dlin choc, 
etque Fes mesures prises pourfaire coop^rer Tarmature ia 
du volant et fe modure de s^ritS sur fe pfan^ m^nt-^ 
que. sont dans certains cas compfexes eton^reuses. 

En particulier. lorsque fe module de s^curit6 doit 
§tre mont^ mobife h I'encontre de moyens de rappef 
^lastiques pour jouer la fbnction d'un poussoir de comr rs 
mande ^lectrique d*un accessoire tef que Tavertisseuir 
sonore, le module est fix6 k rarmature par rinterm§> 
diaire d'une ou plusieurs p(aque(s) d'adaptation qui est 
(sont) f ix§e(s) rigidement au module de s^urit§ par vis^ 
sage sur des points de fixation pr^vus sur (e dessous du 20 
module et qui est (sont) mont§e(s) sur Tarmature k oou- 
lissement suivant une direction parall^le k Taxe du 
volant, avec des ressorts de compression disposes 
entre ['armature et la ou !es piaque(s). 

Linvention vise k am^iiorer la f lability de ia fonction 25 
de oommande ^lectrique offerte par ce type de volant 
et plus g^n^ralement, y compris dans le cas ou le 
module est mont6 rigidement sur Tarmature. k permet- 
tre de faire coop^rer ces derniers sur le plan m6cani- 
que. d'une fa^on qui soit simple, commode et 3o 
4conomique. 

A cet effet llnventicn propose un volant caract^sd 
en ce que ledit module de s6curit6 est pourvu d'oreilles 
de fixation faisant saillie lat^ralement. et en ce que cha- 
que oreille est assujettie k Tune des branches du volant 35 

Ainsi, contrairement aux modules de s^curit^ des 
volants dassiques, qui se fixent par le dessous. le 
module de s^urit^ du volant selon linvention se fixe 
gr^ce k des oreilles lat^rales qui sont en porte-^-faux. 
les points de fixation que comporte i'armature du volant 40 
au niveau de ses branches 6tant plus hauts. et plus ^loi- 
gn6s de I'axe du volant. 

Grdce k cette localisation des points de fixation, la 
coop^ation m^canique entre i'armature du volant et !e 
module de s6curit§ s'effectue p6riph6riquement autour 45 
du corps de ce dernier, ce qui permet une mise en 
oeuvre particuli^rement ais6e. 

En particulier, on §vite les diff icultSs dimplantation 
que Ton rencontrait dans les volants ant§rieurs du fait 
que cette cooperation s'effectuait dans une zone oCi une so 
place tmportante doit etre laiss^e libre pour permettre la 
mise en place de la vis ou de I'^crou qui permet de rete- 
nir le moyeu du volant sur la colonne de direction. 

Selon des caract^ristiques pr^f^r^es. ledit module 
de s6curit6 comporte une dite oreille de fixation pour ss 
chaque branche du volant 

La coop^ation entre le module de s§curit6 et 
rarmature du volant s'effectue ainsi k chaque emplace- 
ment oCi elle est possible, ce qui offre un certain nombre 



d^vantagesi nofariiment sur Teplan de la tenue m6ca- 
nique,. el sus fe pfan d^ la sensibility lorsque le module 
de s^curit^ jpu0 fe rdf^ dtirr poussoir de commande 
d'un accessoire §fectrfquev fe fait de maximiser le nom- 
bre d'empracemenfe ou un contact 61ectrique peut 
s'effectuee (un emplacement par branche) permettant 
d'obfentir un teS contact avec un d§placement relative: 
ment modure du moduFe de s6curit§. 

Selon un mode de realisation prefer^ du volant 
selon invention, permettant de donner ais6ment au 
modure de security une telle fbnction de poussoir : 

auj mofns une dite oreille dudit module comporte 
une t§te de contact eiectrique : 
chaque branche k laquelle est assujettie une telle 
oreille comporte une t§te de corrtact eiectrique en 
regard de celle de cette oreille. et porte des moyens 
pour assujettir cette oreille qui sont adapt6s k ce 
que cette oreille sort mobile vis-^-vis de cette bran- 
che suivant une direction parall^le k I'axe du volant, 
entre une position de repos oCi la t§te de contact de 
cette oreille et celle de cette branche sont k r§cart 
Tune de I'autre. et une position de travail ou elles 
sont Tune centre Tautre ; 

des moyens 6lastiques sont pr6vus pour solliciter 
chaque telle oreille vers la position de repos ; 
une paroi sous laquelle se trouve ledit module est 
pr6vue pourfermer ledit espace central dans lequel 
se trouve le module ; et 

ledit module, ladite paroi sous laquelle il se trouve. 
et lesdits moyens eiastiques sont adapt^s k coop^- 
rer de iagon qu'un appul exercd sur cette paroi per- 
mette de d6placer le moduli vis-^-vis de la branche 
k laquelle est assujettie une telle oreille pour que 
cette oreille se depiace de la position de repos el la 
position de travail tsuidis que se d6f6rment les 
moyens eiastiques, et de fegon que les moyens 
eiastiques ram^nent chaque telle oreille k la posi- 
tion de repos lorsqu'est reltch^e ladite parol. 

Selon des caract^ristiques pr^fer^es de ce mode 
de realisation, chaque d'lte oreille qui comporte une dite 
t§te de contact eiectrique. porte cette t3te au niveau de 
son extremite libre. 

L'eiement de contact eiectrique se trouve ainsi 
aussi eioigne que possible de I'axe du volant, ce qui est 
favorable k la sensibiiite de la detection de deplacement 
du module de securite. 

Selon d'autres caracteristiques prefer6es de ce 
mode de realisation, egalement favorables k la sensibi- 
lite de la detection, chaque dite oreille dudit module 
comporte une dite tete de contact eiectrique. 

Selon d'autres caracteristiques preiferees de ce 
nxxie de realisation du volant selon Tinvention : 

il comporte une armature metallique dont fait partie 
chaque branche. avec cette armature qui fait partie 
d'une liaison eiectrique entre une premiere borne 
eiectrique que comporte le volant et chaque dite 
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tfite de contact que comporte une branche du 
volant : 

ledit module comporte une ennt>ase m6tallique dont 
^it partie chaque dite oreille, avec cette embase 
qui fait partie d'une liaison 6lectrlque entre une s 
deuxi^me borne 6lectrique que comporte le volant 
et chaque dite tfite que comporte une oreille ; et 
chaque branche k laquelle est assujettie une dite 
oreille, porte des moyens pour assujettir cette 
oreille qui sont adapt^s k isoler 6lectriquement 10 
cette oreille de cette branche, de sorte qu'une 
liaison §lectrique entre lesdites premiere et 
deuxi^me bornes ne peut s'6tabllr que si une dite 
oreille comportant une t§te de contact est en posi- 
tion de travail, le circuit 6lectrique que comporte le 15 
volant entre lesdites premiere et deuxi^me bornes 
6tant destine k servir d'organe de commande d*un 
accessoire du v^hicule tel qu'un avertisseur 
sonore. 

20 

Selon d'autres caract6ristiques pr6f6r6es de ce 
mode de realisation, lesdits moyens ^lastiques pour sol- 
licrter vers la position de repos chaque dite oreille qui 
conporte une t§te de contact 6lectrique. conportent 
pour chaque telle oreille un element 6lastique dispose 2S 
au niveau des moyens pour assujettir cette oreille k une 
branche. 

Le faitde pr6voir un tel ^l^ent §lastique au niveau 
de chaque moyen d'assujettissement est avantageux 
sur le plan de la fiabilrt^, puisqu'il existe ainsi un 616- 30 
ment de rappel local k chaque endroit ou le module de 
s6curit6 peut se d6placer vis-^-vis de Tarmature. 

Selon d'autres caract^ristiques pr6f6r6es de ce 
mode de realisation, avantageusement combin6es k 
celles qui yiennent d*§tre expos6es, ladite paroi qui 35 
ferme une zone centrale du volant est fix§e audit 
module de s6curit§ et est monobloc avec Tenrobage de 
la jante. auquel elle est relive au niveau de chaque 
branche par un voile qui feit partie desdits moyens 6Ias- 
tiques. 40 

Grace k ces caract6ristiques. le volant selon 
rinvention peut dtre obtenu de fagon particuli^rement 
aisde, puisque la paroi centrale peut dtre obtenue dans 
la mdme operation de nroulage que Penrobage de la 
jante, en prenant soin de donner aux voiles les caract6- 4s 
ristiques g6om6triques permettant d'obtenir r6Iasticit6 
recherch§e. 

En outre, dans le cas ou un element ^lastique est 
pr§vu au niveau de chaque oreille de fixation, il peut 
avoir une 6lasticit6 relativement faible. et §tre par exem- so 
pie forme par un 6l6ment aussi simple qu'une rondeile 
d'6Iastom6re. 

Selon des caracteristiques pr6fer6es du volant 
selon llnvention. pour des raisons de stmpficftS. de 
commodity et d'^oonomie : 55 

chaque branche k laquelle est assujettie une dite 
oreille. porte des moyens pour assujettir cette 
oreiDe qui comportent une vis servant egalement k 



r§unir deux parties de cette branche ; 
chaque branche k laquelle est assujettie une dite 
oreille. porte des nrK>yens pour assujettir cette 
oreille qui comportent une vis qui sert 6galement k 
fixer une coque arri^re que comporte le volant ; 
chaque branche k laquelle est assujettie une dite 
oreille. porte des moyens pour assujettir cette 
oreille qui comportent : 

un fOt solidaire de cette branche, passant au 
travers rfune ouverture de cette oreille, et 
orients suivant une direction paralieie k Taxe 
du volant, la surface de ce tut se raccordant de 
chaque c6t6 k une surface transversale s'§ten- 
dant radialement au-del^ de celle du fut ; et 
un element eiastique dispose autour dudit fOt 
entre cette oreille et une dite surface transver- 
sale, 

alternativement, chaque branche k laquelle est 
assujettie une dite oreille, porte des moyens pour 
assujettir cette oreille qui comportent : 

un fut solidaire de cette oreille, passant au tra- 
vers d'une ouverture de cette branche. et 
oriente suivant une direction paralieie k I'axe 
du volant, la surface dudit fOt se raccordant du 
cate oppose k celul ou elle se raccorde k cette 
oreille, k une surface transversale s'etendant 
radialement au-del^ de celle du fut ; et 
un element eiastique dispose autour dudit fut 
entre cette oreille et cette branche. 

L'invention propose egalement, sous un deuxieme 
aspect, le module de securite centre les chocs qui con- 
vient au volant dont on vient de donner les caracteristi- 
ques, module qui se caracterise en ce qull est pourvu 
d'oreilles de fixation faisant saillle lateralement 

Uexpose de llnvention sera maintenant poursuivi 
par la description tfexemples de realisation, donnee d- 
apres k titre illustratif et non limitatif. en reference aux 
dessins annexes, sur lesquels : 

la figure 1 est une deml-vue en eievation-coupe 
prise dans un volant conforme k rinvention ; 

- la figure 2 est un schema eiectrique montrant la 
fbnction d'organe de commande d'un avertisseur 
sonore que joue ce volant ; 

- la figure 3 est une vue eclatee montrant certains 
composants du volant de la figure 1 ; 

- la figure 4 est une vue partielle en eievation-coupe 
prise dans une premiere variante du volant montre 
sur les figures 1 ^ 3 ; et 

la figure 5 est une demi-vue en eievation-coupe 
prise dans une deuxieme variante de ce volant 

Le volant 1 montre sur les figures 1^3 comporte 
une armature metallique fbrmee par un moyeu 2. par 
une jante 3 et par quatre branches 4 qui rellent le moyeu 
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et la jante» et comporte un module 5 de s6curil6 contre 
les chocs, du type air-bag, dispose dans un espace 
central du volant situ6 du c6t6 du conducteur, sous une 
paroi 6 qui ferme cet espace, 

Le moyeu 2 pr6serrte un al^sage 7 pr6vu pour 
s'engager sur le bout d'une colonne de direction de type 
classque, une vis 8 dont la tige filet^e est adapt§e k 
coop^rer avec le taraudage de cetle colonne de direc- 
tion afin de retenir le moyeu sur la colonne. 6tant main- 
ienue en place par une roue 9 mont§e k rotation sur 
rarmature coaxiaiement k ceiled;!, gr§ce k des vis 10 
port^es chacune par un plot se trouvant au niveau de 
chaque jonction entre le moyeu et Tune des branches, la 
roue 9 pr^sentant en p6riph6rie des empreintes 
d'engr^nement 11 avec un moyen rotatif d'entraTnement 
(non repr6sent6) grace auquel on peut feire tourner la 
vis 8 dans un sens ou dans Tautre pour monter ou 
d^monter le volant, ainsi qu'enseign^ dans les deman- 
des de brevet frangais 96-00079 et 96-00256. auxquel- 
les on poun^ se r§f6rer pour de plus amples details. 

La jante 3 est entl^rement recouverte par un enro- 
bage 12 qui se prolonge avec la mgme ipaisseur au 
niveau de chaque branche. sur une certaine longueur, 
la paroi 6 6tant reli6e k Tenrobage 12 de la jante et 
d'une portion des branches, par un voile 13 ayant k peu 
pr^ la m§me 6paisseur que la paroi 6, 1'enrobage 1 2, le 
voile 1 3 et la paroi 6 ^ant obtenus dans une m§me op^ 
ration de moulage d'une mousse de mati^re plastlque. 

Comme on le voit plus particuli^rement sur la figure 
3. I'armature du volant 1 est form^e en deux parties, 
respectivement une partie inf^rieure 14 qui comprend le 
moyeu 2 et un trongon inf§rieur 4A de chacune des 
branches, et une partie sup6rieure 15 comportant la 
jante 3 et un trongon sup^rieur 4B de chacune des 
branches. 

Chacun des trongons 4A comporte k son extr6mit6 
libre un oeil 16 de raccordement au trongon 4B corres- 
pondant. chaque oeil 16 §tant de forme g^n^rale annu- 
laire et pr6sentant un trou lisse 17 orients suivant un 
axe parall6le k celui du moyeu. et pr§sentant du c6t§ 
qui regarde vers le haut, un lamage 18 coaxial au trou 
17. 

Chaque trongon 4B comporte k son extr4mrt§ libre 
un oeil 19 similaire k I'oeil 16, mais avec un trou 20 qui 
est taraud6 et avec un lamage 21 m6nag6 du c6t6 qui 
regarde vers le bas. 

L'assemblage de chaque trongon 4A avec le tron- 
gon 48 conrespondant s'effectue gr§ce k une vis 22 et ^ 
une entretoise rigide 23 taite d'un petit bout de tube 
m^tallique dortt le diam^tre ext6rieur correspond k celui 
des lamages 1 8 et 21 . dont !e diamdtre int^rieur corres- 
pond k celui de la tige de la vis 22, et dont la longueur 
est sup^rieure k la somme de la profondeur du lamage 
1 8 et de la profondeur du lamage 21 . 

A r^tat assemble (figure 1), Tentretoise 23 est dis- 
pos^e entre les yeux 16 et 19 en 6tant engag§e dans 
les lamages 18 et 21 de sorte que le trou 1 7 de Toeii 1 6, 
ral^ge de i'entretoise 23 et le trou 20 de i*oeil 19 sont 
dans le prolongement I'un de I'autre, la tige de la vis 22 



^tant regue dans ces trous et al^sage successifs avec 
son f iletage qui est en prise sur le taraudage du trou 20. 
I'entretoise 23 6tant enserr^e fbrtement entre les yeux 
16 et 1 9 gr§ce au serrage de la vis 22 dont la tSte prend; 

5 appui sur la collerette 24 que comporte I'oeil 16 en 
saillie du cdt6 qui regarde vers le bas. 

On observera qu'une fois les trongons 4A et 48 r6u-. 
nis, la surface sup6rieure 25 de I'oeil 16, la surface inf§- 
rieure 26 de I'oeil 19 et la surface lat^rale 27 de 

10 I'entretoise 23 d^limitent un espace annulaire de dimen- 
sions pr^6terminSes, dont Tutilit^ sera expllqu^e plus 
loin. 

Les vis 22. en outre de leur fbnction d'organe 
d'assemblage permettant de r^unir les trongons 4A et 

15 48, servent §galement k fixer une coque arri^re 28 en 
mati^e plastique que comporte le volant 1 , la coque 28 
comportant k cet effet des trous 29 dont le diam^tre cor- 
respond au diam^e ext^rieur de la collerette 24. avec 
la mati^re bordant les trous 29 qui est prise en sand- 

20 wich entre la tete de la vis 22 et la surface inf 6rieure de 

I'oeil 16 qui borde la collerette 24, la coque 28 s'§ten- C ^) 

dant d'une fagon g6n^rale entre le moyeu 2 et I'enro- 
bage 12 contre chacun desquels elle porte en venant se 
loger dans une rainure pr^vue k cet effet 

25 Le module air-tsag 5 comporte une embase m^talli- 
que 30 k laquelle est accroch^ un couvercle en mati^e 
plastique 31 relativement rigide. I'ensemble form§ par 
I'embase 30 et le couvercle 31 constituant un corps 
ferme k rint^rieur duquel se trouvent les composants 

30 dassiques (non representee), et notamment le g^n^ra- 
teur de gaz et le sac gonflable. 

L'embase 30 comporte pour chaque branche 4 du 
volant, une oreille de fixation 32 faisant saillie lat^rale- 
ment, c'est-^-dire s'6tendant transversalement en 

35 porte-^-faux k partir de la paroi Iat6rale du corps du 
nrxxlule 5. 

Chaque oreille 32 pr§sente une ouverture 33 dont 
le diametre est plus grand que le diam^tre ext^rieur de 
I'entretoise 23 et plus petit que le diam^tre ext6rieur des 

40 yeux 16 et 19, avec un ecart par rapport ^ chacun de 
ces deux diam^tres qui est k peu pr^ ie m3me. Un rivet 
k tete 34 de contact eiSctrique est mont§ k rextrdmitd 
de chaque ore'lle 32. 

A retat assemble du volant (figure 1 ), chaque oreille 

45 32 du module 5 est assujettie k la branche 4 correspon- 
dante du volant, du ^it qu'elle entoure I'entretoise 23, 
qui passe k travers Touverture 33, et du ^it qu*elle est 
prise en sandwich entre les yeux 16 et 19. une rondelle 
35 k profil en L etant interposee entre I'oreille 32 et I'oeil 

50 19 d'une part et I'entretoise 23 d'autre part une rondelle 
plate 36 etant quant k die interpos6e entre Toeil 16 et 
Toreille 32 d'une part et la rondelle 35 d'autre part. 

La rondelle 35 est ^ite dans une mati^re plastique 
relativement rigide tandis que la rorxielle 36 est faite 

55 dans une mati^re plastique eiastique. par exemple un 
eiastom^re de silicone ou de n^opr^na 

On voit que i'ecrasement de la rondelle 36 permet 
de f^'re coulisser I'oreille 32 vis-^-vis de Tentretolse 23 
dans le sens de I'enfoncement k partir de la position de 



4 



7 EP0785107A1 8 



-repos illustr6e sur la figure 1, et que la reprise de 
volume de la rondelle 36 lorsque cesse d'etre exerc6 
Teffbrt qui a provoqu6 son 6crasement ram^ne I'oreille 
32 ^ sa position initiala 

Chaque oeil 16 porta au niveau de son extr6mit6 
libre un rivet k t§te de contact 37 similaire k la tete 34 et 
dispose en regard de celle-d. les t§tes 34 et 37 venant 
Tune contre I'autre dans une position de travail qu'atteint 
Toreille 32 k partir de la position de repos illustr^e. en 
6crasant la rondelle 36. 

Les rondelles 35 et 36 sont faites dans une mati^re 
plastique isolante sur le plan 6Iectrique. de sorte que 
chaque oreille 32 est Isolde sur le plan 6lectrique de ia 
branche 4 k laquelie elle est assujettie. 

fembase m6ta!lique 30 fait partie d'une liaison 
6Iectrique entre une borne 38 (figure 2) du volant 1 et la 
t§te 34 que comporte chaque oreille 32. et de m§me 
I'arniature du volant fait partie d'une liaison 6lectrique 
entre une borne 39 et la tkie 37 que porte chaque oeil 
16, le drcuit 6lectrique que comporte le volant 1 entre 
les bornes 38 et 39 6tant ouvert lorsque toutes les 
oreilles 32 sont en position de repos. chacune des t§tes 
34 §tant k r6cart de la t§te 37 conrespondante. ce circuit 
88 fermant dks lors qu'au moins Tune des oreilles 32 est 
en position de travail {t§tes 34 et 37 Tune contre I'autre). 

La liaison 6lectrique qui s*6tablit ainsi entre les bor- 
nes 38 et 39 du volant 1 sert. comme on te voit sur la 
figure 2. k commander Tavertisseur sonore 40 du v6hi- 
cula 

Uensemtjie monobloc form6 par I'enrobage 12, les 
voiles 13 et la parol 6 est surmoul6 d'une part sur la 
jante 3 et sur une partie des trongons de branches 4B. 
et d'autre part sur le couvercle 31 auquel il est solidaris6 
intimement du fait de ce surmoulage. 

Lorsqu'il d6sire actionner Tavertisseur 40, le con- 
ducteur du v6hicule qui a en mains le volant 1 exerce 
une pression sur la paroi 6. et du fait de cette pression 
les voiles 13 et les rondelles 36 se d6ibrment. ce qui 
permet le d^placement du module 5 grace auquel au 
moins I'une des oreilles 32 se d^place suffisamment 
pour que la tSte 34 qu'eile porte viennent au contact de 
la tSte 37 conrespondante. 

Lorsque le conducteur relAche la paroi 6. les 
moyens ^lastiques constitu^ par les rondelles 36 et par 
les voiles 13 ram^nent le module 5 en position inrtiale 
oCi chacune des oreilles 32 est dans la position de repos 
iHusti-^e. 

On notera que le voile 13 illustrd a une conforma- 
tion qui a §t6 d^termln^e en vue d'optimiser la fonction 
de moyen de rappel 6lastique quil joue. 

Pour les variantes 101 et 201 du volant 1 montr6es 
respectivement sur la figure 4 et sur la figure 5. les r6f6- 
rences num^riques du volant 1. additionn^es respecti- 
vement du chrffre 100 ou du chiffre 200. d§signent des 
^l^ments identiques ou similaires. 

Le volant 101 montr§ sur la figure 4 se distingue du 
volant 1 essentiellemerrt par le fait que son armature est 
monobloc (les branches 104 ne sont pas en deux tron- 
gons). et par le ^ que la paroi 106 n'est pas teUe k 



I'enrobage 11 2, de sorte que les moyens que porte cha- 
que bras 104 pour assujettir I'oreille 132 correspon- 
dante, comprennent des moyens §lastiques plus 
puissants que la rondelle 36 du volant 1 . 
5 L'oreille 1 16 que comporte chaque branche 104 ne 
comporte pas de iamage tel que le lamage 18 du volant 
1 . et coop^re'en fait avec un tXDuIon dont ia vis 1 41 com- 
porte une tSte plate 1 42 et une tige comportant une por- 
tion lisse 143 et une portion fi!et6e 144, la portion 143 
10 s'6tendant entre la tgte 142 et la portion filet6e 144 qui 
s'6tend elle-mfime entre la portion 143 et I'extr6mit6 
libre de la vis. le diam^tre de ia portion 143 4tant sup6- 
rieur k celul de la portion 144 de sorte qu'il existe un 
6paulement k leur jonction, cet 6paulement prenant 
15 appui sur la face sup§rieure 1 45 de Toeil 1 1 6, la portion 
filet6e 144 passant au ti-avers du trou lisse 1 17 de I'oeil 
1 16. celui-d 6tant ensenr^ entre T^ulement qui porte 
sur sa surface sup^rieure 145 et r^rou 146 qui porte 
sur ta face inf^rieure de la collerette 124. 
20 Une rondelle 1 47 k prof il en T. faite en mati^re plas- 
tique rigide et isolante sur le plan ^lectrique. et un res- 
sort spiral de compression 148 sont dispose autour de 
la portion de vis 1 43, avec le ressort 1 48 qui est dispose 
entre I'oeil 146 et la rondelle 147, le ressort 148 portent 
25 pfus pr6cis6ment sur la surface sup^rieure 145 de I'oeil 
1 16 tandis qu1l est engage autour d'une collerette que 
pr^sente la face inf§rieure de la rondelle 147. 

L'oreille 132 est dispos^e autour de la rondelle 1 47. 
en 6tant prise en sandwich entre I'aile de la rondelle 1 47 
et une rondelle plate 149. faite dans une mati^re plasti- 
que rigide 9t isolante sur !e plan 6Iectrique. le ressort 
148 sollicitant I'ensemble fonn6 par la rondelle 147, 
I'oralle 132 et la rondelle 149 vers la t§te de vis 1 42. les 
surfaces sup6rieures des rondelles 147 et 149 portant 
contre la surface inf^rieure de la t§te 142 dans la posi- 
tion de repos illustr6e. la compression du ressort 148 k 
I'occasion d'une pression exerc^e sur la paroi 106 per- 
mettant d'amener Toreille 132 dans la position de travail 
oCi les t§tes 134 et 137 sont en contact. 

On obsen/era que I'entretoise 23 et la portion de vis 
143 constituent toutes deux un fut solidaire de la bran- 
che k laquelie est assujettie l*oreille 32 ou 132. fOt qui 
passe au travers de Touverture de cette oreille, et qui 
est orients survant une direction parall^le k Taxe du 
volant, avec la surface 27 ou 151 de ce fut qui se rac- 
corde de chaque c6t6 k une surface transversale. 25 ou 
145 d'un cdt6. et 26 ou 150 de I'autre c0t6. s*6tendant 
radialement auKiel^ de la surface du fOt ; et que ta ron- 
delle 36 ou le ressort 148 constituent tous deux un 616- 
ment 6Iastique de compression dispose entre celle des 
surfaces transversales qui est ia plus basse et Toreilie 
32 ou 1 32, qui est mobile entre les deux surfaces trans- 
versales. 

Dans une variante non illustr^e. l*6I6ment Plastique 
de compression tel que la rondelle 36 ou le ressort 148. 
est remplac6 par un 6l6mertt 6Iastique de traction dis- 
pose entre l'oreille. et celle des surfaces transversales 
qui est la plus haute. 

Le volant 201 montr6 sur la figure 5 comporte vis-^- 
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vis du volant 1 les mgmes differences que le volant 101 . 
et en outre le fut que comportent ies moyens d'assujet- 
tlssement des oreilles respectives 232 sur la branche 
correspondante. est solidaire de Toreille. et non de la 
branche. de sorte que Ton ne peut utiliser ia vis faisant 
partie de ces moyens d'assujettissement pour la fixation 
de la coque arri^re 228, des vis s6par6es 260 6tant pr6- 
vues. 

La vis 252 qui sert k assujettir une oreille 232 res- 
pective du module 205 k la branche 204 con-espon- 
dante. comporte une t§te 253 et une tige comportant 
une portion lisse 254 et une portion filet^e 255. la por- 
tion 254 s §tendant entre la t§te 253 et la portion 255. 
cette derni^re s'6tendant entre la portion 254 et rextr6- 
mit6 libre. la portion 254 ayant un plus grand diam^tre 
que la portion 255, de sorte qu'il existe un ^paulement 
k la jonction entre ces deux portions. 

L'ouverture de Poreille 232 est taraud^e et de 
m§me diam^tre que la portion de vis 255, ce gr§ce k 
quoi la vis 252 est solidaris6e k I'oreille 232, avec 
r§pau!ement entre les portions 254 et 255 qui vient en 
appui sur ia surlace inf^rieure de I'oreille 232. 

La portion 254 passe quant k elle k travers le trou 
Itsse de I'oeil 216. la surface annulaire 256 de ia t§te 
253 6tant en regard de la face inf6rieure de I'oeil 216. 
une rondelle plate 257 en mati^re plastique rigide et 
isolante sur le plan ^lectrique 6tant interpos^e entre ces 
deux surfaces. 

Un ressort spiral de compression 258 dispose entre 
la face sup6rieure de I'oeil 216 et la face inf6rieure de 
I'oreille 232 sert d'6l6ment 6lastique, une douille 259 en 
mati^re plastique rigide et isolante sur le plan ^lectrique 
§tant pr^Yue entre Toeil 216 et la portion 254 d'une part 
et le ressort 258 d'autre part 

Le volant 201 se distingue 6galement des volants 1 
et 101 par le fait que la paroi lat^rale de Temfc^ase 230 
du module 205 remonte beaucoup plus haut que 
I'oreille 232. avec la paroi 206 qui est directement f ix4e 
au sommetde I'embase, sans 6l6ment interm§dialre tel 
que le couvercle 31 ou 131 . 

Dans des variantes non illustr6es du volant selon 
Unvention. on utilise k la place de I'un ou I'autre des res- 
sorts une rondelle plate telle que la rondelle 36, ou alors 
on utilise un ressort k la place de cette rondelle ; on pr^- 
voit d'autres types de moyens pour assujettir les oreilles 
respectives aux branches correspondantes de fagon 
que chaque oreille soit mobile suivant une direction 
parall^e k Taxe du volant ; on pr^voit une. oreille pour 
seulement certaines branches du volartt et non pour 
chaque branche : on dispose une t^e de contact sur 
seulement certaines oreilles. et non sur chaque oreille ; 
on commande un accessoire ^lectrique autre que 
I'avertisseur sonore lorsqu'on appuie sur la paroi qui 
ferme Tespace central du volant ; on remplace le 
nx)dule air-bag par un autre type de module de s^curit^ 
contre les chocs ; ou on assujettit chaque oreille de 
mani^re rigide k Tarmature du volant en pr^voyant de 
commander diff^remment Taccessoire ^lectrique du 
v^hicule. 



On rappelle que I'invention ne se limlte pas aux 
exempies d^crits et repr^sent^s. 

Revendications 

5 

1 . Volant de direction pour v^hlcule comportant. dans 
un espace situ^ du cdt6 du conducteur, un nxxlul^ 
de s6curit6 contre les chocs ; caract6ris6 en ce que 
ledit module de s§curit6 (5 ; 105 ; 205) est pourvu 

10 d'oreiiles de fixation (32 ; 132 ; 232) faisant saillie 
lat^ralement, et en ce que chaque oreille est assu- 
jettie k Tune des branches (4 ; 104 ; 204) du vofant. 

2. Volant seton la revendication 1. caract6rls6 en ce 
15 que ledit module de s6curit6 (5 ; 105 ; 205) com- 
porte une dite oreille de fixation pour chaque bran- 
che du volant 

3. Volant selon i'une queiconque des revendications 1 
20 ou 2, caract^ris^ en ce que : 

- au moins une dite oreille dudit module com- 
porte une t§te (34 ; 134 ; 234) de contact 6lec- 
trique ; 

25 - chaque branche (4 : 104 ; 204) k laquelle est 
assujettie une telle oreille comporte une t§te 
(37 ; 137 ; 237) de contact ^lectrique en regard 
de celle de cette oreille. et porte des moyens 
(22. 23. 35, 36 ; 141. 146-149 ; 252. 256-259) 

30 pour assujettir cette oreille qui sont adapt^s k 

ce que cette oreille soit mobile vls-^-vis de 
cette branche suivant une direction paratl^le ci 
I'axe du volant entre une position de repos oCi 
la t§te (34 : 134 ; 234) de contact de cette 

35 oreille et celle (37 ; 1 37 ; 237) de cette branche 

sont k r^cart Tune de I'autre. et une position de 
travail oCi elles sont i'une contre I'auti-e ; 

- des moyens ^lastiques (1 3. 36 ; 148 ; 258) sont 
pr^vus pour soilidter chaque telle oreille vers la 

40 position de repos ; 

une paroi (6 : 1 06 ; 206) sous laquelle se trouve 
ledit module (5 ; 105 ; 205) est prdvue pour fer- 
mer ledit espace central dans lequel se trouve 
le nxxiule ; et 

45 ' ledit module, ladite parol sous laquelle il se 
trouve. et lesdits moyens 6Iastiques sont adap- 
t^s k coopSrer de fagon qu'un appui exerc^ sur 
cette paroi (6 ; 106 : 206) penmette de d^placer 
le module vis-^-vis de la branche k laquelle est 

50 assujettie une telle oreille pour que cette oreille 

se d^lace de la position de repos k la position 
de travail tandis que se d^fbrmerrt les moyens 
eiastiques. et de fagon que les moyens Slasti- 
ques ram^ent chaque telle oreille k la position 

55 de repos lorsqu'est reldchte ladite paroi. 

4. Volant selon fa revendication 3, caract6ris6 en ce 
que chaque dite oreille qui comporte une dite t^e 
(34 : 134 ; 234) de contact ^lectrique. porte cette 
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t^e au niveau de son extr^mrt^ libre. 

5. Volant selon I'une quelcx)nque des res^endications 3 
ou 4. caract^risd en ce que chaque dite oreille dudit 
module comporte una dite t§te (34 ; 134 ; 234) de s 
contact §lectrique. 

6. Volant selon Tune quelconque des revendications 3 
k 5, caract6ris6 en ce que : 



7. Volant selon Tune quelconque des revendications 3 4o 
k 6. caract6ris6 en ce que lesdits moyens 6iasti- 
ques pour solliciter vers la position de repos cha- 
que dite oreille qui comporte une t§te de contact 
4lectrique. comportent pour chaque telle oreille un 
616ment §lastlque (36 ; 148 ; 258) dispos§ au 4S 
niveau des moyens pour assujettir cette oreille k 
une branche. 

8. Volant selon Tune quelconque des revendications 3 
A 7. caract6ris6 en ce que ladite paroi (6) qui ferme 
une zone centrale du volant est fa§e audit module 
de s6curit6 (5) et est monobloc avec I'enrobage 
(12) de la jante. auquel elle est relive au niveau de 
chaque branche (4) par un voile (13) qui faA partie 
descGts moyens ^lasfa'ques. 

9. Volant selon Tune quelconque des revendications 1 
k 8, caract6ris6 en ce que chaque branche (4) k 
laqueHe est assujettie une dite oreille (32). porte 



des moyens pour assujettir cette oreille qui compor- 
tent une vis (22) servant 6galement k r^nir deux 
parties (4A. 4B) de cette branche. 

10. Volant selon Tune quelconque des revendications 1 
k 9. caract6ris§ en ce que chaque branche (4 ; 104) 
k laquelle est assujettie une dite oreille, porte des 
moyens pour assujettir cette oreille qui comportent 
une vis (22 ; 141) qui sert §galement k fixer une 
coque arri^re (28 ; 128) que comporte le volant 

1 1 . Volant selon I'une quelconque des revendications 1 
k 10. caract^ris^ en ce que chaque branche (4 ; 
104) k laquelle est assujettie une d'rte oreille. porte 
des moyens pour assujettir cette oreille qui compor- 
tent : 

- un fut (23 ; 143) solidaire de cette branche. 
passant au travers d'une ouverture de cette 
oreille (32 ; 132). et orients suivant une direc- 
tion parall^le k I'axe du volant, la surface (27 ; 
151) de ce fOt se raccordant de chaque c6tk k 
une surface transversale (25. 26 ; 145. 150) 
s'^tendant radialement au-del^ de celle du fOt ; 
et 

• un 61§ment 61astique (36 ; 148) dispose autour 
dudit fut entre cette oreille et une dite surface 
transversale (25 ; 145). 

12. Volant selon Tune quelconque des revendications 1 
k 8. caract6ris6 en ce que chaque branche (204) k 
laquelle est assujettie une dite oreille (232). porte 
des moyens pour assujettir cette oreille qui compor- 
tent : 

un fOt (254) solidaire de cette oreille. passant 
au travers d'une ouverture de cette branche. et 
orients suivant une direction parall^le k Taxe 
du volant, la surface dudit fOt se raccordant, du 
c6t6 oppose k celul ou elle se raccorde k cette 
oreille (232), k une surface transversale (256) 
s'^endant radialement au-del^ de celle du fOt ; 
et 

- un §l^ment ^lastique (258) dispose autour - 
dudit fOt entre cette oreille et cette branche. 

13. Volant selon Tune quelconque des revendications 
11 ou 12. caract6ris6 en ce que ledrt 6l6ment §las- 
tique est une rondelle (36) en mati^e plastique. 

14. Volant selon Tune quelconque des revendications 
11 ou 12. caract^s6 en ce que ledit §l§ment Plas- 
tique est un ressort spiral de compression (148 ; 
258). 

15. Module de s^urit§ centre les chocs convenant k 
un volant selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 ^ 14. caract6ris6 en ce qu'il est pourvu 
d*orellles (32 ; 132 ; 232) de fixation ^isant saillie 



il comporte une armature m6tallique (2-4 : 1 04, 
103 ; 202-204) dont fait partie chaque branche 
(4 : 104 ; 204). avec cette armature qui fait par- 
tie d*une liaison Plectrique entre une premiere 
bome Plectrlque (39) que comporte le volant et is 
chaque ditetSte de contact (37 ; 137 ; 237) que 
comporte une branche du volant ; 
- ledit module (5 ; 105 ; 205) comporte une 
embase mPtallique (30 ; 130 ; 230) dont fait 
partie chaque dite oreille (32 ; 132 ; 232). avec 20 
cette embase qui fait partie d*une liaison 6Iec- 
trique entre une deuxi^me borne 6lectrlque 
(38) que comporte le volant et chaque dite X&le 
(34 ; 134 ; 234) que comporte une oreille ; et 
chaque branche k laquelle est assujettie une 25 
dite oreille, porte des moyens (22, 23. 35. 36 : 
141, 146-149 : 252. 256-259) pour assujettir 
cette oreille qui sont adaptPs k isoler Plectri- 
quement cette oreille de cette branche. de 
sorte qu'une liaison Plectrique entre lesdites so 
premiere et deuxidme bornes (39, 38) ne peut 
s'6tafc>lir que si une dite oreille corrportant une 
tdte de contact est en position de travail, le cir- 
cuit Plectrique que comporte le volant entre 
lesdites premiere et deuxifeme bornes §tant 35 
destine k servir d'organe de commande d'un 
accessoire du vPhicule tel qulin avertisseur 
sonore (40). 



50 



55 



7 




i 



10 




11 



EP 0 785 107 A1 



OfHce europeen 
des brevets 



RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 



Nnaero ic Ix 4ecBaBde 

EP 96 48 2713 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERtlNEPilTS 



Y 
Y 



Ckatiw da d» nwwat mvec taifiintibn, ea cas de bcsoca, 
deg partieg pertMcate^ 



GB 2 279 657 A (AUTOLIV DEVELOPMENT AB)! 

* page 3. ligne 29 - page 7, ligne 22; 
figures * 

FR 2 202 483 A (DAIMLER-BENZ AG) 

* page 2, ligne 11 - ligne 33; figure * 



EP 0 648 661 A (GERSTEEN) 

* colorine 3, ligne 39 - colonne 4, ligne 
52; figure 1 * 

* colonne 5, ligne 39 - colonne 6, ligne 
23; figures 4-9 * 

EP 0 572 125 A (MORTON INTERNATIONAL, , 
INC.) 

* abrege; figure 2 * 

* colonne 5, ligne 1 - ligne 28; figures 
4,5 * 

US 3 827 715 A (R.W. LYNCH) 

* colonne 2, ligne 43 - ligne 62; figures 
1,2 * 

* colonne 3, ligne 39 - ligne 32 * 



U praeaC rapport a eOactabli p«ur toutes Ics reveadkado 



RcvmJiratioii 



CLASsrafmr de ia 

DPWANDE gntXtq 



l-J,5-7. 
12,14,15 



4.8,10. 
11,13 

1-3,5-7, 
14,15 

4.10,11 

8 



B6eR2I/20i 
B6eR16/02 
B6eR21/e5 



13 



DOMADXES TECHNIQUES 
RECHEKGHES (taCCU) 



B6eR 



1.2.9, 
10.15 



LA KAYE 



2 Avril 1997 



Dubois, B 



CATEGOME DES DOCUMENTS OIES 



o 
o 



X : pvtlcDlUrciacat pocSacaC 1 hd ml 
Y : paitfcaa4NBaBt pcrtiacBt «a 

satre Inri i n i i a t it U wUme eat^BoHe 
A ; «ni^n f>in tnrfcanlin^fae 
0 : 41v«ls^loB Boa-6crite 



T : CfaMe ou prindpe i la hue it nnvcatkMi 
E : docamcat ic brevet aatiricar, laais pabU£ i h 

iat9 U 4ifOt an tfrta ceCte 4*t» 
D : cM itai U dcmani* 
L : dti poor d'latrcs nims 

dt : aoabra <« la 



13 



I 



o 



THSPW5E BLANK i»»"°> 



) 



